Verslag

Gemeentelijke Adviescommissie Verkeer
01.06.2010
Aanwezigheidslijst:

	Naam:
	Functie:
	Telnr:
	E-mail:

	Dany Cottenie
	Schepen mobiliteit Melle
	0473/940343
	dany.cottenie@telenet.be

	Herman Bral
	Voorzitter GAV + gemeenteraadslid
	0475/630230
	herman.bral@telent.be

	Frederik De Buck
	Schepen Melle
	
	

	Erik Moreels
	Gemeenteraadslid
	
	

	Geraard Lippens
	Afgevaardigde CD&V/NV-A
	
	scoutbvba@gmail.com

	Rita Moeraert
	Gemeenteraadslid
	
	pauwels.moeraert@telenet.be

	Tony Van Leuven
	Politie: regio Rhode & Schelde
	
	tony.vanleuven@belgacom.net

	Hans Magerman
	Technische dienst Melle
	09/272 66 20
	hans.magerman@melle.be

	Debbie Bollaert
	Adm. bediende

dienst verkeer Melle
	09/272 66 40
	verkeer@melle.be


Afwezigen:

	Mieke Decruyenaere
	Gemeenteraadslid
	Vervangen door Rita Moeraert


1. Bespreking dossier Begijnenwegel – Driesstraat
· Meer parkeervoorzieningen:
· Er worden een 5-tal extra parkeervakken voorzien op het kruispunt Kruisstraat – Kleine Driesstraat, afgebakend door groen

· Er worden afzonderlijke parkeervakken naast de weg zelf voorzien, waardoor er meer parkeervoorziening kan plaatsgrijpen

· Er kan aan de overkant van de parkeervakken nog steeds op straat geparkeerd worden 

· Geen onteigeningen nodig
· Fietspaden
· In de Begijnenwegel is geen fietspad voorzien. De leden van de gemeentelijk adviescommissie verkeer opteren voor het dubbel richtingsfietspad langsheen de spoorwegbedding wel door te trekken tot  aan de Gontrode Heirweg. 

· Indien de fietspaden worden doorgetrokken tot aan de Gontrode Heirweg, moet de aansluiting hierbij opnieuw worden bekeken. Men stelt voor om zeker verhoogde fietspaden te gebruiken. 

· Er werd gesproken over het aanleggen van fietssuggestiestroken op de Begijnenwegel tussen de Kruisstraat en het fietspad langsheen de spoorwegbedding, maar dit werd afgekeurd aangezien auto’s op deze stroken parkeren en al gauw hun nut verliezen. Er wordt door de realisatie van suggestiestroken een vals gevoel van veiligheid voor de fietsers gecreëerd. 

· De fietspad- en voetpadverbinding, tussen de Kleine Driesstraat en de Kruisstraat, kan best enkel als voetpad worden gebruikt, aangezien de fietsers uitkomen op straat waar geparkeerde auto’s kunnen staan. Het gevaar bestaat dat ze dan het voetpad zullen gebruiken om over te rijden, maar dan zijn ze in fout. 
· Voetpaden
· Het voetpad in de Begijnenwegel wordt het best doorgetrokken tot aan de ontsluiting van de nieuwe verkaveling. 

· Verkeerplateaus

· Er wordt gekozen om de verkeersplateaus in een opvallende kleur te steken om duidelijk te maken dat er fietsaansluitingen op de weg uitkomen en het een gevaarlijke zone is.  
· Indien het  dubbel richtingfietspad langsheen de spoorwegbedding wordt doorgetrokken tot aan de Gontrode Heirweg opteert men van geen plateaus te plaatsen in de bochten, maar wel ter hoogte van het nieuwe kruispunt met de nieuwe verkaveling. In de bochten zou men voor het accentueren van de aansluitingen met de fietsverbindingen wel voor een andere kleur in asfalt of beton kiezen. 
Wordt het fietspad niet doorgetrokken tot aan de Gontrode Heirweg, dan opteren de leden van de verkeerscommissie om toch de plateaus in de bochten te leggen en één aan de nieuwe verkaveling. 

2. Bespreking dossier Caritasstraat
· Fietspaden
· Het dubbel richtingsfietspad  tussen de E40 en de Heidestraat wordt ontdubbeld. Er zullen over de volledige Caritasstraat fietspaden worden aangelegd van 1,50m breed. 

· Er zal een nieuwe fietsverbinding voorzien worden vanuit de Caritasstraat naar de nog te realiseren nieuwe verkaveling toe.
· Extra parkeergelegenheid
· Er worden extra parkeerplaatsen voorzien langsheen de berm van de autosnelweg. (Er dient nagevraagd te worden of deze wel op de juiste plaats werden ingetekend)

De vraag wordt gesteld of deze parking wel beklinkerd hoeft te worden? Indien de parking niet beklinkerd wordt, worden de parkeerplaatsen het best wel afgebakend om parkeren van zwaar vervoer tegen te gaan. 

· Parkeren mag nog steeds op de rijweg.

· In de Caritasstraat, het gedeelte tussen de Molenweg en de Gontrode Heirweg, worden er tussen de weg en het fietspad parkeervakken voorzien aan de kant van de huizen. (Zodat de bewoners de straat niet meer hoeven over te steken om de parkeerplaatsen te bereiken). 

· Bushaltes
· Wat betreft de schuilhokjes, moet er eerst een nieuwe aanbesteding komen. 

· Overrijdbare bedding
· Op het kruispunt Gontrode Heirweg – Caritasstraat wordt er een overrijdbare druppel voorzien zoals in de Merelbekestraat – Vogelstraat. 
3. Bespreking verslagen: bespreking met AWV (agentschap Wegen en Verkeer)
· Een oversteekplaats op de Geraardsbergsesteenweg, ter hoogte van de Ovenveldstraat
· Voorstellen:

· De personen komende uit de Ovenveldstraat verplicht naar rechts laten rijden. Waar moeten de mensen zich dan ergens keren voor de richting Oosterzele uit te gaan? Voorstel wordt niet weerhouden.

· De Ovenveldstraat verder van de spoorwegbrug laten aansluiten op de Geraardsbergsesteenweg door gebruik te maken van het onbebouwde perceel langsheen de Geraardsbergsesteenweg. Er dient hiervoor een ontwerp te worden opgemaakt. (Mee te nemen naar de volgende verkeerscommissie) 

· De dolomietparking in de Ovenveldstraat opheffen en ze allen in de Kouterslag laten parkeren. Dit is geen optie door een tekort aan parkeerplaatsen ter hoogte van de Kouterslag.

· Terugbrengen van de snelheid. De snelheid over een beperkte afstand aanpassen van 70km/h naar 50km/h. Dit op het stuk 50m voor de spoorwegbrug en 50m na de 2de spoorwegbrug komende van de Brusselsesteenweg. Dit voostel wordt ongunstig geadviseerd omdat geen enkele chauffeur over die beperkte afstand snelheid zal minderen enkel en alleen omwille van het bijplaatsen van een bord 50km/h.
· Het bord “recreatiepark” aan de Ovenveldstraat wegnemen en plaatsen op de Geraardsbergsesteenweg komende van de richting Oosterzele. (Aan de andere kant van de Geraardsbergsesteenweg staat reeds zo een bord)
· Een oversteekplaats voorzien aan de Eikerwegel – oprit GB

· Het zal niet mogelijk zijn om hier een oversteekplaats te krijgen, omdat hier ook dezelfde criteria geldt als aan de Ovenveldstraat. De vraag van de gemeente werd reeds tweemaal ongunstig geadviseerd door het Agentschap Wegen en Verkeer.
· De N9, de Brusselsesteenweg

· De werknemers van Eandis ondervinden grote problemen om af te slaan richting Aalst wegens het grote aantal voertuigen op de Brusselsesteenweg tijdens de ochtend- en avondspits. Bekijken of er op de Brusselsesteenweg een aparte invoegstrook kan voorzien worden voor hen, zodat ze snelheid kunnen halen, om zo op de Brusselsesteenweg in te voegen.  
· Het uniforme snelheidsregime mag zeker en vast worden uitgewerkt. Het komt er op neer dat  de 90km/u zal worden weggehaald op de Brusselsesteenweg. De gemeente dient hiervoor een politiereglement goed te keuren op de gemeenteraad. 
· Het uniforme wegbeeld mag tevens worden uitgevoerd. 
4. Saneren van het gedeelte in de Gontrode Heirweg tussen de Caritasstraat en de KMO-zone
· Fietspaden/wegbreedte
De fietspaden in de Gontrode Heirweg krijgen een breedte van 1,75m. De breedte van de weg van het reeds vernieuwde gedeelte tussen de Oude Geraardsbergsesteenweg en de KMO-zone, wordt doorgetrokken tot aan de Caritasstraat. Dit om te vermijden dat de vrachtwagens bij het kruisen, over het fietspad moeten rijden, wat nu wel het geval is.
· Voetpaden
· Wettelijk gezien dienen de voetpaden 1,50m breed te zijn in de bebouwde kom. De realiteit leert ons dat er bijna geen voetgangers zijn op de Gontrode Heirweg. Er wordt geopteerd om de bebouwde kom op te heffen, een zone 50 te creëren, de fietspaden een dubbel gebruik te geven en om geen voetpaden aan te leggen. De voetgangers kunnen zonodig het fietspad of de berm gebruiken om op te wandelen. Ook in de nieuwe verkaveling aan de Jesuïtenwegel zullen geen voetpaden worden aangelegd. 
· Bebording

· Aan elk kruispunt dient dus een bordje 50km/u te komen. Wij opteren voor een klein formaat.
·  Hagen inperken
· Om de fietsers beter te zien afkomen van op de opritten, dienen de hagen tot op 75cm ingekort te worden. Eventueel een artikel in de Melina plaatsen.

5. Verdrijvingselementen langsheen de Scheldeweg, Gontrode Heirweg en de Oude Geraardsbergsesteenweg
· Tegen wegens:
· Plaatsen van extra parkeerverbod, waardoor er minder parkeergelegenheid is.
· Er zouden fietssuggestiestroken moeten worden aangelegd rechts van de verdrijvingselementen zodat de fietsers afgeschermd worden van de auto’s.
· De hoeken zijn gevaarlijk voor het tegenliggend verkeer.
· Scheldeweg:
· Geen verdrijvingselementen plaatsen wegens de hoge snelheden (70km/u) die er mogen gereden worden.  
· Gontrode Heirweg:
·  Kan eventueel wel aangezien de snelheid daar 50km/u is. 
· Oude Geraardsbergsesteenweg:
· Men zou geen verdrijvingselementen plaatsen, maar kiezen voor eenrichtingsverkeer. Men mag dan de straat enkel nog inrijden komende van de Kouterslag. Er zal eerst een proefperiode worden ingevoerd van 1 maand, om daarna te beslissen of deze proefopstelling definitief wordt. 
· Bijkomend wordt er een tonnagebeperking van +3,5T voorgesteld zodat vrachtwagens verplicht worden via de Oude Geraardsbergsesteenweg (het dichtst bij de autostradebrug) in te draaien om de KMO-zone te bereiken.
· Er dient wel te worden meegedeeld dat vrachtwagenchauffeurs moeite hebben met het inrijden van de Gontrode Heirweg. De aansluiting Geraardsbergsesteenweg – Gontrode Heirweg is hiervoor niet breed genoeg. 
= Algemene opmerking: Voor dergelijke tijdelijke situaties dient een tijdelijk politiereglement te worden opgemaakt en goedgekeurd.
6. Realiseren van snelheidsremmende maatregelen ter hoogte van de spoorwegbrug (Lindestraat en Vossenstraat)

· De verkeerscommissie merkt op dat er veel gerij is in deze straten en dus opteert iedereen om de verdrijvingselementen tijdelijk daar te gebruiken en na een maand te beoordelen vooraleer de doorgangen definitief te versmallen.

= Algemene opmerking: Voor dergelijke tijdelijke situaties dient een tijdelijk politiereglement te worden opgemaakt en goedgekeurd.

7. Verkeersafwikkeling ter hoogte van het eventuele, nieuwe warenhuis “Okay” ter hoogte van de Brusselsesteenweg – Klinkerlaan.

· Het parkeeraanbod in de Klinkerlaan zou flink dalen, aangezien maar aan één zijde van de weg zal kunnen worden geparkeerd als het nieuw warenhuis er zou komen. 


= ongunstig advies!!!

8. Invoeren parkeerverbod in de Molenweg en parkeerverbod langsheen één zijde van de Caritasstraat wegens parkeeroverlast Studio M.
· Parkeerverbod enkel invoeren in de Molenweg:
· Invoeren parkeerverbod langsheen één zijde van de Molenweg: op het gedeelte van de Molenweg, evenwijdig met de Caritasstraat aan de overkant Studio M. 
· En parkeerverbod langsheen de weide, op het gedeelte van de Molenweg loodrecht op de Caritasstraat.
9. Plaatsen van definitieve lichten ter hoogte van de brug in de Zwaantjesstraat
· Brandweer:
· De brandweer dient rond te rijden via de Merelbekestraat of Begijnenwegel, want er mag in geen geval zwaar vervoer over de brug. Dit zit zo vervat in het contract met Tucrail en indien dit niet strikt wordt nageleefd, zal de brug voor niemand nog toegankelijk zijn. Dit zal door een vast hoogteportaal worden gerealiseerd. 
· Gelet op het beperkte zicht, wordt geadviseerd om er definitieve lichten te plaatsen.
10.   Promoten van de autovrije zondag. Welke initiatieven stelt de gemeentelijk

 adviescommissie verkeer voor?

· Voorstellen schepencollege:
· Het schepencollege stelt het organiseren van een fietstocht, langsheen de trage wegen voor.
= Dit voorstel wordt aanvaard.
· Er werd voorgesteld om de trage wegen meer te accentueren op een plan en eventueel te promoten via de Melina. 
= Dit voorstel wordt eveneens aanvaard.
· Advies Verkeerscommissie:
· Bijkomend adviseert de verkeerscommissie om het Gondepad terug te promoten. 

Besproken items / samenvatting:

· Bespreking dossier Begijnenwegel – Driesstraat
Advies:

· In de Begijnenwegel is geen fietspad voorzien. De leden van de gemeentelijk adviescommissie verkeer opteren voor het dubbel richtingsfietspad langsheen de spoorwegbedding wel door te trekken tot  aan de Gontrode Heirweg.

· Indien de fietspaden worden doorgetrokken tot aan de Gontrode Heirweg, moet de aansluiting hierbij opnieuw worden bekeken. Men stelt voor om zeker verhoogde fietspaden te gebruiken.

· Indien het  dubbel richtingfietspad langsheen de spoorwegbedding wordt doorgetrokken tot aan de Gontrode Heirweg opteert men van geen plateaus te plaatsen in de bochten, maar wel ter hoogte van het nieuwe kruispunt met de nieuwe verkaveling. In de bochten zou men voor het accentueren van de aansluitingen met de fietsverbindingen wel voor een andere kleur in asfalt of beton kiezen. 

· Wordt het fietspad niet doorgetrokken tot aan de Gontrode Heirweg, dan opteren de leden van de verkeerscommissie om toch de plateaus in de bochten te leggen en één aan de nieuwe verkaveling. Ze opteren dat de plateaus in een opvallend kleurtje worden gestoken om duidelijk te maken dat er fietsaansluitingen op de weg uitkomen en het een gevaarlijke zone is.

· De fietspad- en voetpadverbinding, tussen de Kleine Driesstraat en de Kruisstraat, kan best enkel als voetpad worden gebruikt, aangezien de fietsers uitkomen op straat waar geparkeerde auto’s kunnen staan. Het gevaar bestaat dat ze dan het voetpad zullen gebruiken om over te rijden, maar dan zijn ze in fout.

· Het voetpad in de Begijnenwegel wordt het best doorgetrokken tot aan de ontsluiting van de nieuwe verkaveling. 

· Bespreking dossier Caritasstraat
Advies:

· De vraag wordt gesteld of de parking langsheen de berm van de autosnelweg wel beklinkerd hoeft te worden? Indien de parking niet beklinkerd wordt, worden de parkeerplaatsen het best wel afgebakend om parkeren van zwaar vervoer tegen te gaan.

· Bespreking verslagen: bespreking met AWV (agentschap Wegen en Verkeer)
Een oversteekplaats op de Geraardsbergsesteenweg, ter hoogte van de Ovenveldstraat 

Advies:

· De Ovenveldstraat verder van de spoorwegbrug laten aansluiten op de Geraardsbergsesteenweg door gebruik te maken van het onbebouwde perceel langsheen de Geraardsbergsesteenweg. Er dient hiervoor een ontwerp te worden opgemaakt. 

· De snelheid over een beperkte afstand aanpassen van 70km/h naar 50km/h. Dit op het stuk 50m voor de spoorwegbrug en 50m na de 2de spoorwegbrug komende van de Brusselsesteenweg. Dit voorstel wordt ongunstig geadviseerd omdat geen enkele chauffeur over die beperkte afstand snelheid zal minderen enkel en alleen omwille van het bijplaatsen van een bord 50km/h.

· Het bord “recreatiepark” aan de Ovenveldstraat wegnemen en plaatsen op de Geraardsbergsesteenweg komende van de richting Oosterzele. (Aan de andere kant van de Geraardsbergsesteenweg staat reeds zo een bord)

De N9, de Brusselsesteenweg
Advies:

· De werknemers van Eandis ondervinden grote problemen om af te slaan richting Aalst wegens het grote aantal voertuigen op de Brusselsesteenweg tijdens de ochtend- en avondspits. Bekijken of er op de Brusselsesteenweg een aparte invoegstrook kan voorzien worden voor hen, zodat ze snelheid kunnen halen, om zo op de Brusselsesteenweg in te voegen. 
· Saneren van het gedeelte in de Gontrode Heirweg tussen de Caritasstraat en de KMO-zone
Advies:

· Er wordt geopteerd om de bebouwde kom op te heffen, een zone 50 te creëren, de fietspaden een dubbel gebruik te geven en om geen voetpaden aan te leggen.

· Aan elk kruispunt dient dus een bordje 50km/u te komen. Wij opteren voor een klein formaat.
· Om de fietsers beter te zien afkomen van op de opritten, dienen de hagen tot op 75cm ingekort te worden. Eventueel een artikel in de Melina plaatsen. 
· Verdrijvingselementen langsheen de Scheldeweg, Gontrode Heirweg en de Oude Geraardsbergsesteenweg
Advies Scheldeweg:

· Geen verdrijvingselementen plaatsen wegens de hoge snelheden (70km/u) die er mogen gereden worden. 
Advies Gontrode Heirweg:

· Er zouden fietssuggestiestroken moeten worden aangelegd rechts van de verdrijvingselementen zodat de fietsers afgeschermd worden van de auto’s.
Advies Oude Geraardsbergsesteenweg:

· Men zou geen verdrijvingselementen plaatsen, maar kiezen voor eenrichtingsverkeer. Men mag dan de straat enkel nog inrijden komende van de Kouterslag. Er zal eerst een proefperiode worden ingevoerd van 1 maand, om daarna te beslissen of deze proefopstelling definitief wordt. 
· Bijkomend wordt er een tonnagebeperking van +3,5T voorgesteld, zodat vrachtwagens verplicht worden via de Oude Geraardsbergsesteenweg (het dichtst bij de autostradebrug) in te draaien om de KMO-zone te bereiken.
· Realiseren van snelheidsremmende maatregelen ter hoogte van de spoorwegbrug (Lindestraat en Vossenstraat)

Advies:

· De verkeerscommissie merkt op dat er veel gerij is in deze straten en dus opteert iedereen om de verdrijvingselementen tijdelijk daar te gebruiken en na een maand te beoordelen vooraleer de doorgangen definitief te versmallen. 

· Verkeersafwikkeling ter hoogte van het eventuele, nieuwe warenhuis “Okay” ter hoogte van de Brusselsesteenweg - Klinkerlaan
Advies:

· Ongunstig.

· Invoeren parkeerverbod in de Molenweg en parkeerverbod langsheen één zijde van de Caritasstraat wegens parkeeroverlast Studio M

Advies:

· Invoeren parkeerverbod langsheen één zijde van de Molenweg: op het gedeelte van de Molenweg, evenwijdig met de Caritasstraat.
· En parkeerverbod langsheen de weide, op het gedeelte van de Molenweg loodrecht op de Caritasstraat.
· Plaatsen van definitieve lichten ter hoogte van de brug in de Zwaantjesstraat
Advies:

· Gunstig.
· Promoten van de autovrije zondag. Welke initiatieven stelt de gemeentelijke adviescommissie verkeer voor?
Advies:

· Bijkomend adviseert de verkeerscommissie om het Gondepad terug te promoten.
Voor de volgende Gemeentelijke Adviescommissie Verkeer:

· De Ovenveldstraat verder van de spoorwegbrug laten aansluiten op de Geraardsbergsesteenweg door gebruik te maken van het onbebouwde perceel langsheen de Geraardsbergsesteenweg. 
· Een aparte invoegstrook op de Brusselsesteenweg voor de werknemers van Eandis.
· Al dan niet definitief invoeren van eenrichtingsverkeer in de Oude Geraardsbergsesteenweg. 

· Al dan niet invoeren van definitieve snelheidsremmende maatregelen ter hoogte van de spoorwegbrug (Lindestraat en Vossenstraat)
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Dienst verkeer, Melle

